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LeistungenB + S Nachrechnung gemal? Nachrechnungsrichtlinie Stufen 1, 2 und 4

Fertigstellung Baujahr Bestandsbauwerk 1977
Abschluss Nachrechnung 2012

Lénge 378 m

Konstruktionshdhe 3,35m-4,40m

max. Stitzweite 1150m

Brickenflache 7.420 m?

Bauverfahren Taktschiebeverfahren

Beschreibung

Die Donaubriicke I ngolstadt wurde 1977 mit je einem Uberbau fir jede Richtungsfahrbahn im Taktschiebeverfahren hergestellt.
Der Regelquerschnitt ist ein einzelliger Hohlkasten mit verénderlicher Bauhohe (4,40 m in den stidlichen Vorlandfeldern, 3,35
m im Flussfeld und im nérdlichen Vorlandfeld). Die Dicke der Bodenplatte variiert im Regelbereich von 20 cm bis 50 cm und
betragt im Bereich der Achsen 1 und 2 biszu 1,05 m.

Die Uberbauten wurden mit nachtraglich verpressten Spanngliedern in Langs- und Querrichtung, im Sinne der damals giiltigen
DIN 4227, , beschrénkt vorgespannt”. Der hier relevante 6stliche Uberbau (Fahrtrichtung Miinchen nach Niirnberg) tiberspannt
durchlaufend funf Felder mit Stiitzweiten von 54,0 m bis 115,0 m. Die Gesamtlange des Uberbaus betrégt etwa 378,45 m.

Die Herstellung erfolgte in 19 Takten (Taktlénge ca. 20 m). Der Taktkeller befand sich im Bereich des stidlichen Widerlagers
(Achse5), der Verschub erfolgte Richtung Norden. Je Takt wurde zunéchst der Trogquerschnitt (Bodenplatte + Stege) und
anschliefend die Fahrbahnplatte betoniert.

Im Zuge der Nachrechnung wurden in den Nachrechnungsstufen 1 und 2 Tragsicherheitsdefizite festgestellt. Diese umfassen

beim Uberbau im Wesentlichen die Anschliisse der Druckgurte in den Stiitzbereichen (Bodenplatte). Zudem ergeben sich aus
der Kriimmung der Bodenplatte zusétzliche |okal e Biegebeanspruchungen, die urspriinglich nicht ausreichend berticksichtigt

wurden.

Bel Stufe 1 erfolgte die Nachrechnung gemaf3 Richtlinie mit den Lastannahmen nach aktuellem DIN-Fachbericht 101 und die
Bemessung nach aktuellem DIN-Fachbericht 102. In Stufe 2 wurden die moglichen Modifikationen der Teilsicherheitsbeiwerte
auf der Material seite, ein ginstiger Ansatz der Betonfestigkeit und die mégliche Abminderung des Druckstrebenwinkels fir die
Gurtanschl (isse angesetzt.

AnschlieRend wurden flr die Bereiche mit festgestellten Defiziten Untersuchungen nach Stufe 4 der Nachrechnungsrichtlinie
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durchgefiihrt. Dazu wurden zum einen Festigkeitsuntersuchungen aus Bohrkernen, die aus den unteren Gurtplatten des
Bauwerks gewonnen wurden, durchgefiihrt, um verbesserte Festigkeitswerte fir die Nachberechnung zu erhalten. Zum anderen
wurde eine nichtlineare Tragwerksberechnung an einem Faltwerkmodell unter Nutzung der nichtlinearen Tragfahigkeitsreserven
durchgefuhrt (die Berechnungen in Stufe 1 und 2 erfolgten an einem Stabmodell mittels tblicher Rechen- und
Bemessungsverfahren nach aktuellem Normenstand).

Es konnte gezeigt werden, dass trotz erheblicher Unterdeckung der Gurtanschlussbewehrung gegentiber den
Bemessungsergebni ssen nach Regelbemessung eine ausrei chende Tragfahigkeit unter Ausnutzung der nichtlinearen
Tragwerksreserven vorhanden ist.

Besonder heiten

Pilotprojekt zur Anwendung der Nachrechnungsrichtlinie in Bayern

5-feldiges Autobahnbauwerk mit sehr schlankem Flussfeld

Nachrechnung nach Stufe 1-4 der Nachrechnungsrichtlinie

Nichtlineare Berechnung am Faltwerkmodel des gesamten Uberbaus unter Einbeziehung der Ergebnisse von
Festigkeitsuntersuchungen am Bauwerk
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